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Il. Czes$¢ rysunkowa.

ETAPII
Spis rysunkow.
1. Orientacja
2. Sytuacja. Plansza zbiorcza.
3.  Sytuacja. Projekt zagospodarowania. Plansza 1.
4.  Sytuacja. Projekt zagospodarowania. Plansza 2.
5.  Sytuacja. Projekt zagospodarowania. Plansza 3.
6. Sytuacja. Projekt zagospodarowania. Plansza 4.
7.  Sytuacja. Planszawymiarowa. Plansza 1.
8.  Sytuacja. Planszawymiarowa. Plansza 2.
9.  Sytuacja. Planszawymiarowa. Plansza 3.
10.  Sytuacja. Planszawymiarowa. Plansza 4.
11.  Profil podtuzny w osi drogi ul. Zaktadowej i ul. 1-go Maja. Plansza 1.
12.  Profil podtuzny w osi drogi ul. Zaktadowej i ul. 1-go Maja. Plansza 2.
13.  Profil podtuzny w osi drogi ul. Cementows.
14.  Przekrdj typowy przez jezdnie ul. Cementowej oraz nawiazanie do konstrukcji jezdni
istniejacej DK94.
15.  Przekroj typowy przez jezdnig ul. Zaktadoweyj i ul. 1-go Maja oraz nawiazanie do
konstrukgji jezdni istniejacey.
16.  Przekrgj typowy przez jezdnig rondawraz z wyspa centralna.
17.  Przekroje typowe przez wyspg srodkowa na wlocie/wylocie ronda
18.  Przekr¢j typowy przez zatoke autobusowa z chodnikiem oraz przez wyspe
nieprzejezdna z kostki betonowsy.
19.  Przekr¢j podiuzny nawjazdach z betonu asfaltowego oraz z destruktu.
20. Sytuacja. Lokalizacja przebudowy wodociagu.
21.  Profil wodociagu.
22.  Schemat potaczen wodociagu.
23.  Rysunek typowy rury ochronnej wodociagu.
I11. Zataczniki
1. Protok6t ze spotkania w Staroswie Powiatowym w Strzelcach Opolskich

z dn. 17.12.2007 r. (podstawa do opracowania koncepgji).

Pismo nr DP-3421-25/07/08 z dn. 23.01.2008 r. wydane przez Zarzad Powiatu
w Strzelcach Opolskich.

Pismo nr DP-3421-25/07/08 z dn. 04.02.2008 r. wydane przez Zarzad Powiatu
w Strzelcach Opolskich (potwierdzenie uwarunkowar: ruchowych).

Pismo nr DP-3421-25/07/08 z dn. 25.02.2008 r. wydane przez Zarzad Powiatu
w Strzelcach Opolskich (wybor wariantu projektowanej inwestycji).

Pismo nr DP-3421-25/07/08 z dn. 23.04.2008 r. wydane przez Zarzad Powiatu
w Strzelcach Opolskich.

OpiniaZUD nr 131/08 z dn. 05.06.2008 r.
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7. Pismo nr ROS 6211-4/08 z dn. 13.06.2008 r. wydane przez Staroswo Powiatowe
w Strzelcach Opolskich (opinia w zakresie uzyskania pozwolenia wodnoprawnego).

Warunki techniczne:

1. Pismo nr PTK-131/ZM-1486/2008 z dn. 04.06.2008 r. wydane przez Strzeleckie
Wodociagi i Kanalizacja Sp. z o. o.

2. Pismo nr PTK-151/ZM-1673/2008 z dn. 25.06.2008 r. wydane przez Strzeleckie
Wodociagi i Kanalizacja Sp. z o. o.

3. Pismo nr DP-3421-25/2007/2008 z dn. 13.05.2008 r. wydane przez Zarzad Powiatu
Strzeleckiego.

4. Pismo nr GK |l 7040/22-2/08 z dn. 30.04.2008 r. wydane przez Burmistrza Strzelec

Opolskich.

Pismo nr N/TQM-08/023/HW z dn. 18.05.2008 r. wydane przez Netia S.A.

Pismo nr TSSSOZEU/ZW.215-149/2008 z dn. 20.05.2008 r. wydane przez

Telekomunikacje Polska S.A.

7. Pismo nr TE/R-125/08 z dn. 27.05.2008 r. wydane przez Gornoslaski Operator Systemu
Dystrybucyjnego o/Opole.

o Ul

Zalaczniki:

- Barieraochronnatypu SBCK — rysunek typowy

- Barieraochronnatypu SP-09 — rysunek typowy

- Barieraochronnatypu SP-09 z prowadnica typu B
- Rury — kartakatalogowa

- Tabelawymiarowa rur

- Luki segmentowe — karta katalogowa

- Tuleje kotnierzowe — karta katalogowa

- Kotnierze - — karta katalogowa

- Potlaczenia kotnierzowe do rur zeliwnych — karta katalogowa
- Trgjniki kotnierzowe T

- Krdé¢ce dwukotnierzowe FF

- Zasuwa kotnierzowatypu E2 — karta katalogowa
- Hydrant podziemny — karta katalogowa

- Rysunek typowy ekranu akustycznego

Wypisy z ewidencji
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Opistechniczny

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowia :

Umowa nr 317/07 z 10.12.2007 r. zawarta pomigdzy Powiatem Strzeleckim, ul.
Jordanowska 2, 47-100 Strzelce Opolskie, a BP A-PROPOL sc na ,Opracowanie
kompletngj dokumentacji projektowo — kosztorysowe] wraz z petnieniem nadzoru
autorskiego inwestycji pn.. " Przebudowa i rozbudowa ciagu komunikacyjnego
p6tnocnego obejsciai komunikacji gospodarczej miasta Strzelce Opolski€’
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
Geotechniczne Badania Podioza opracowane przez Przedsigbiorstwo ,MORION”
Sp. zo. 0., ul. Ogrodowa 7, 44-186 Gieraitowice.

Badanie mas m-b. opracowane przez Przedsi¢biorstwo ,, MORION” Sp.zo.o,
ul. Ogrodowa 7, 44-186 Gieraltowice.

Mapa zasadnicza wykonana przez Wielobranzowa Pracownie Geodezyjna ,GEOIDA”,
ul. M. Sktodowskiej — Curie 41, 87-100 Torun.

Uzgodnienie ZUD - Opinia ZUD nr 131/08 z dn. 05.06.2008 r.

Wypis z rejestru gruntow

Wiasne pomiary inwentaryzacyjne

Obowiazujace normy i przepisy

2. Zakresopracowania

Opracowanie swym zakresem obejmuje :

Projekt przebudowy i rozbudowy ciagu komunikacyjnego pétnocnego obejscia i komunikacji
gospodarcze] miasta Strzelce Opolskie. W wyniku prac projektowych przebudowie poddano
réwniez skrzyzowania na obszarze nalezacym do pasa drogowego projektowanej obwodnicy,
jak rowniez elementy odwodnienia terenu oraz zatoki autobusowe, zjazdy indywidualne
i publiczne.

Przebudowa drogi swym zakresem obejmuje ujednolicenie parametréw technicznych
przekroju poprzecznego drogi do nastepujacych wartosci:

- jezdnia o przekroju 2 x 3,50m, (szerokos¢ jezdni lokalnie poszerzona do 10,50m

w km 1+478 — 1+600),

- pobocza utwardzone 2 x 0,75 m,

- poéiki gruntowe o szerokosci 0,50m,

- chodniki projektowane o0 szerokosci 2,00m oraz perony przy zatokach

autobusowych o szerokosci 1,50m i 3,00m,

- odwodnienie poprzez obustronne rowy przydrozne,

- konstrukcja nawierzchni: odporna na koleinowanie warstwa scieralna: z mieszanki
SMA
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- Uzupetnienie istniejacego zagospodarowania pasa drogowego O elementy

uspokajajace ruch 1 powodujace wzrost bezpieczenstwa uczestnikow ruchu

drogowego:

- dodatkowe przejscia dla pieszych

- poprawienie geometrii czgsci istniejacych skrzyzowan

- wykonanie chodnikbw w migjsce czesci poboczy oddzielonych od jezdni
kraweznikiem

- wydzielenie i wykonanie zatok autobusowych o wymiarach normatywnych (skos
1:8 na dt. 24m, peron o dt. 20m, skos 1:4 na dt. 12m w sposdb uptynnigjacy ruch
wraz z wyprofilowaniem spadkéw podtuznych i poprzecznych oraz przebudowa
elementéw odwodnienia oraz kolidujacym z robotami uzbrojeniem terenu.

Projekt przewiduje prowadzenie rob6t na odcinkach :

Kilometraz:

Poczatek robot na DP 2273 O (ul. Zaktadowa) km 0+050,78
Koniec robét na DP 1807 O (ul. 1-go Magja) km 4+212,06
Poczatek rob6t na DP 2272 O (ul. Cementowa) km 0+000,00
Koniec robdt na DP 2272 O (ul. Cementowa) km 1+167,39
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3. Opisstanu isthie acego

3.1. Istnig acy uklad drogowy

Ciag komunikacyjny pétnocnego obejscia miasta Strzelce Opolskie stanowia
nastepujace drogi powiatowe:

- DP 2273 O (ul. Zaktadowa),
- DP 1807 O (ul. 1-go Maja),
- DP 2272 O (ul. Cementowa).

Wymienione wyzej drogi powiatowej sa drogami publicznymi, dwukierunkowymi,
jednojezdniowymi 0 nawierzchni bitumicznej i szerokosci okoto 6,0-7,0m.

Drogi powiatowe w istnigjacym stanie posiadaja obustronne pobocza gruntowe
0 szerokosci:

- DP 2273 O (ul. Zaktadowa) —od 1,0 do 2,5 m,
- DP 1807 O (ul. 1-go Maja) — od 1,0 do 2,0m,
- DP 2272 O (ul. Cementowa) —od 0,5 do 2,0m.
Nazadnej z drog nie wystepuja zadne ograniczenia tonazowe. Stan nawierzchni jest zly.

Kazda z drog odwadniana jest powierzchniowo do rowow przydroznych. Stan rowow
jest zty. Brak jednoznacznie zidentyfikowanych odbiornikow, do ktorych odprowadzany
bytyby wody z rowéw przydroznych. Najprawdopodobniej wigc sa to rowy chionno —
odparowujace. Brak jakichkolwiek urzadzen podczyszczajacych czy innych zabezpieczen
z zakresu ochrony srodowiska.

Tereny zurbanizowane posiadaja indywidualne systemy kanalizacji deszczowe,
do ktérych wody dostaja si¢ poprzez wpusty, ktore jednak w zaden sposob nie sa powiazane
z odwodnieniem drég powiatowych. Odwodnienie tej kanalizacji stanowi sztuczny zbiornik
zlokalizowany po poétnocnej stronie ul. Cementowe] na odcinku migdzy skrzyzowaniem
alinia kolejowa.

Odcinki drog do przebudowy posiadaja nawierzchnie bitumiczna. Na prawie catym
odcinku objetym opracowaniem wystepuja Spekania podiuzne i poprzeczne oraz na
niektorych odcinkach wystepuja koleiny. Pobocza gruntowe s3 zle wyprofilowane
i uniemozliwigja prawidtowe odprowadzanie wdd z powierzchni jezdni.

Odcinek objety opracowaniem rozpoczyna si¢ w km 0+050,78 drogi powiatowe
DP 2273 O (ul. Zaktadowa) za skrzyzowaniem z droga wojewddzka DW 426, a konczy w km
4+212,06 drogi powiatoweg DP 1807 O (ul. 1-go Maja) oraz w km 1+167,39 drogi
powiatowej DP 2272 O (ul. Cementowa) przed skrzyzowaniem z droga krajowa DK 94.

Droga powiatowa DP 2273 O (ul. Zaktadowa) tuz za poczatkiem opracowania
wkracza w obszar zabudowania. Wzdituz ul. Zakladowej, po je potudniowej stronie
zlokalizowane sa zaktady przemystowe, po potnocnej za tereny lesne, polne oraz w okolicach
skrzyzowania
z ul. Osiecka — tereny mieszkalne.

Dale] od skrzyzowania ul. 1-go Maja z ul. Zaktadowa droga biegnie przez obszar
zabudowany az do wjazdu na stacje paliw. Nastepnie juz droga przebiega poza obszarem
zabudowanym, po obu stronach jezdni ul. 1-go Maja i ul. Cementowej zlokalizowane s taki
i pola. Jedynie naul. Cementowej, na odcinku od wiaduktu nad koleja PKP do skrzyzowania,
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa.

Droga powiatowa DP 2272 O (ul. Cementowa) ze wzgledu na prostopadty do niej
przebieg linii kolejowej, przebiega w wysokim nasypie prowadzacym do wiaduktu nad linia
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PKP. Widocznos¢ jest tutagj mocno ograniczona ze wzgledu na wystgpowanie tuku
pionowego.

Do kazdgl z drog powiatowych przylegaja zjazdy boczne — na pola, natomiast do
ul. Zaktadowej przylegaja réwniez zjazdy do zaktadow przemystowych. Wyzej wymienione
zjazdy nalezy zaliczy¢ odpowiednio do zjazdow indywidualnych i publicznych w rozumieniu
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 02.marca 1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
Dz. U. Nr 43/99 poz. 430.

Praktycznie na catej dtugosci obejscia drogi ma nietypowy przekrGj poprzeczny.
Przedmiotowe drogi powiatowe utrzymuja charakter drég pozamiejskich z poboczami
gruntowymi odwadnianych powierzchniowo do rowdw przydroznych.

W migjscach przystankow komunikacji autobusowej wystepuja niewymiarowe zatoki
autobusowe.

Teren w pasie drogowym jest uzbrojony w sieci podziemne i nadziemne.

Stan istnigjacy drog powiatowych na omawianym odcinku wraz z analiza stanu
terenowo-prawvnego przedstawiony zostat na mapie zasadnicze] stanowiacej podstawe
opracowania niniejszej dokumentacji.

Droga w stanie istniglacym krzyzuje sSie z  nastgpujacymi  drogami
podporzadkowanymi:
Drogi powiatowe:

skrzyzowanie DP 2273 O (ul. Zaktadowa) z DP 2135 O (ul. Lesna) km 1+048,97
skrzyzowanie DP 2273 O (ul. Zaktadowa) z DP 1804 O (ul. Osiecka) km 1+247,96
skrzyzowanie DP 2273 O (ul. Zaktadowa) z DP 1807 O (ul. 1-go Mgja) km 1+599,76
skrzyzowanie DP 1807 O (ul. 1-go Mgja) z DP 2272 O (ul. Cementowa) km 2+535,22
skrzyzowanie DP 2272 O (ul. Cementowa) z DP 2279 O (ul. Nowowiejska) km 0+668,36
Inne:

skrzyzowanie DP 1807 O (ul. 1-go Maja) z droga wewngtrzna na teren Kronospanu

(byta cementownia Strzelce Opolskie) km 3+935,40

Teren w pasie drogowym jest uzbrojony w sieci podziemne i nadziemne.

W obrebie skrzyzowan wystepuja ograniczenia widocznosci. Czes¢ skrzyzowan
zakwalifikowano do catkowitej przebudowy z wytaczeniem czgsci istnigjacych obecnie relacji
skretnych. Na innych skrzyzowaniach z kolei ujednolicono tuki krawgdziowe i szerokosci
wlotow.

Badania konstrukcji drogi powiatowej na odcinku przewidywanym do przebudowy
przedstawiono w opracowaniach przedsi¢biorstwa MORION sp. z 0.0. Gliwice:

- , Geotechniczne badanie podioza”

- , Badanie mas bitumicznych”.

W wyniku badan stwierdzono, ze konstrukcja istnigjaca DP 2272 O (ul. Cementowa)
jest niewystarczajaca do przeniesienia ruchu KR-5. Konieczne jest doprowadzenie podtoza do
grupy nosnosci G1.

Wartosci modutdw sztywnosci warstw bitumicznych w kazdym badanym przekroju sa
niewystarczajace w stosunku do normy PN-S-96025 ( wymagane > 16 MPa.)

Jezdnia DP 2272 O (ul. Cementowa) wymaga catkowitej i dogigbnej przebudowy.
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W wyniku badan konstrukcji drogi powiatowej DP 2273 O (ul. Zaktadowa) oraz
DP 1807 O (ul. 1-go Maja) okreslono nosnos¢ poditoza jako G1. W tym przypadku zakres
przebudowy bedzie obejmowat jedynie wymiang warstw bitumicznych.

3.2.0dwodnienie

Odwodnienie w wigkszosci powierzchniowe do obustronnych rowow przydroznych.
Rowy w bardzo ztym stanie technicznym. Mocno zarosnigte, zte profile dnai pozarastane dno
powoduje miejscowe zaleganie wody na jezdni lub przenikanie wéd deszczowych z pasa
drogowego natereny zielone przylegte do pasa drogowego.

3.3. Obiekty inzynier skie

Na odcinku objetym inwestycja stwierdzono nastepujace istniejace obiekty
inzynierskie:
- przepust ¥1000 pod DP 2273 O (ul. Zaktadowa) w km 1+594,32 przeznaczony do
likwidacji,
- wiadukt nad koleja zlokalizowany w ciagu DP 2272 (ul. Cementowa) - w km 0+331,51,

Ze wzgledu na przebudowe skrzyzowania DP 2273 O (ul. Zaktadowa) z DP 2272
(ul. Cementowa) istnigjacy przepust ©1000 zogtanie zastapiony przepustem @800
zlokalizowanym przed skrzyzowaniem.

Wiadukt nad koleja zlokalizowany w ciagu DP 2272 (ul. Cementowa) jest
wyremontowany, a zatem nie bedzie podlegat przebudowie w toku rob6t. Z projektu
wylaczono roéwniez odcinek drogi znajdujacej Si¢ ha moscie.

3.4. Uzbrojenieterenu

Teren w obszarze rob6t jest uzbrojony w réznym stopniu.

Zwtlaszcza na obszarach zabudowanych wystepuje uzbrojenie terenu o zréznicowane
intensywnosci. Zasadniczymi elementami uzbrojeniaterenu sa :
- sie¢ wodociagowa DN500 wykonana z zeliwa
- kanalizacja sanitarna, ks ¥150, ks @250,
- kanalizacja deszczowa kd ©800 odwadnigaca obszar zabudowany w okolicach

skrzyzowania ul. Cementowe z ul. Nowowiejska z odptywem do sztucznego zbiornika,

- podziemnasie¢ telekomunikacyjna,
- podziemnai napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna,

Wykonawca przed przystapieniem do robét powinien zleci¢ pelnienie ptatnych
nadzoréw stuzbom technicznym wiascicieli tych urzadzen. Dotyczy to zwiaszcza urzadzen
wodociagowych, elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych.

3.5. Badania geologiczne terenu istnig acego.

Dla scharakteryzowania warunkéw gruntowo — wodnych podioza istnigjacego dla
projektowanej przebudowy i rozbudowy ciagu komunikacyjnego poinocnego obejscia
i komunikacji gospodarczej miasta Strzelce — Opolskie zostaty wykonane dwa opracowania:

» Geotechniczne badania podtoza’

» Badanie mas bitumicznych”
wykonane przez przedsi¢biorstwo MORION sp. z 0.0. Gliwice.
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W opracowaniach tych stanowiacych zatacznik do Projektu Zagospodarowania Terenu
okreslono podstawowe wymagane parametry gruntowe podioza istniejacego pozwalajace na
ocene tego podtozaw kontekscie przydatnosci dla celéw budowlanych.

W trasie projektowanej obwodnicy wykonano 16 otworéw badawczych (MORION)
ulokowanych w miejscach planowangj budowy w newralgicznych punktach konstrukcji
jezdni drogowej majacych wptyw na okreslenie zakresu przebudowy.

Warunki wodne podioza gruntowego uznano za dobre z uwagi na brak wody
gruntowe do gigbokosci 2,0m.

Grunty podioza ze wzgledu na swoja wysadzinowos¢ zaliczono do grupy Gl
z wyjatkiem otwordéw nr 1a, 1b i 5b gdzie podtoze zaliczono do grupy G3.

Badan konstrukcji drogi powiatowg DP 2273 O (ul. Zaktadowa) oraz
DP 1807 O (ul. 1-go Maja) pozwolity okresli¢ nosnos¢ podtozajako G1.

Istnigjaca konstrukcja jezdni drogowegf DP 2272 (ul. Cementowa) jest
niewystarczajaca do przeniesienia obciazenia ruchem KR-5 i wymaga gruntownej
przebudowy.

Poniewaz grunty pod jezdniami drég powiatowych DP 2273 O (ul. Zaktadowa) oraz
DP 1807 O (ul. 1-go Maja) naleza co grupy nosnosci G1, totez w tym przypadku zakres
przebudowy bedzie obejmowat jedynie wymiang warstw bitumicznych.

Powyzsze badania stanowia podstawg do przyjetych rozwiazan konstrukcyjnych
dotyczacych przebudowy drég powiatowych DP 2273 O (ul. Zaktadowa), DP 1807 O
(ul. 1-go Maja) oraz DP 2272 (ul. Cementowa).

4. Stan projektowany

4.1.Roboty drogowe

Projekt przewiduje prowadzenie rob6t w catosci w obrebie istnigjacego pasa
drogowego z niezbedna korekta gtownej geometrii trasy wynikajaca z warunkéw ptynnosci
jazdy i warunkow bezpieczenstwa.

Przebudowa i rozbudowa ciagu komunikacyjnego pétnocnego obejscia i komunikacji
gospodarczej miasta Strzelce Opolskie wiaze si¢ z catkowita przebudowa skrzyzowan drog
powiatowych oraz z budowa ronda w migjsce istniejacego skrzyzowania DP 1807 O
(ul. 1-go Maa) i DP 2272 (ul. Cementowa). Koniecznos¢ zapewnienia wiasciwego
odwodnienia pasa drogowego wiaze Si¢ z przebudowa rowow przydroznych. W projekcie
uwzgledniono obustronne rowy przydrozne o funkcji chtonno — odparowujacey.

Zasadnicze roboty mieszcza si¢ w obrebie istnigjacego pasa drogowego.

W migjscu budowy ronda wystapita koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego, czego
wynikiem sa niezbedne regulacje terenowo-prawne w trybie wydanej Decyzji o ustaleniu
lokalizacji drogi publicznej wydanej przez Wojewodg Opolskiego.

Zasadniczy zakres przebudowy obejmuje:

- tam gdzie istnigjaca konstrukcja wykazata niedostateczna nosnos¢ i wystapienie
odksztalcen o charakterze strukturalnym - petna wymiang konstrukcji jezdni drogowej
zapewnigjaca je wiasciwa nosnosé i trwatosé (dostosowana do przenoszenia obciazen do
P=115 kN/os ) — konstrukcjatyp 1

- tam gdzie istnigjace warstwy konstrukcji jezdni drogowej pozwolity na ich adaptacje
i wykonanie jezdni o prawidtowej geometrii, jednolite] szerokosci i nosnosci
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zaprojektowano lokalne poszerzenie i wzmocnienie istnigjacel konstrukcji jezdni
drogowej — konstrukcjatyp 2,

- ponadto sprawny  system odwodnienia pasa drogowego w postaci chtonno-
odparowujacych obustronnych rowdw przydroznych.

Korekty jakie wprowadzono w geometrii jezdni wynikaja z uptynnienia niwelety,
nadania trasie drogi wymaganej ptynnosci wraz z wprowadzeniem wiasciwych przechytek
i krzywych przejsciowych.

Podczas ustalania parametréw geometrycznych drogi przyjeto predkos¢ projektowa
Vp=80lub (naterenie zabudowanym) 60knmv/h.

Projekt przewiduje prowadzenie rob6t na odcinkach :

Kilometraz:

Poczatek rob6t na DP 2273 O (ul. Zaktadowa) km 0+050,78
Koniec robét na DP 1807 O (ul. 1-go Magja) km 4+212,06
Poczatek rob6t na DP 2272 O (ul. Cementowa) km 0+000,00
Koniec robdt na DP 2272 O (ul. Cementowa) km 1+167,39

Roboty przygotowawcze.

W ramach rob6t przygotowawczych nalezy wykona¢ wytyczenie trasy drogi i nowych
obiektbw w tym ciagbw kanalizacyjnych w terenie a nastepnie wykonaté prace
zabezpieczajace obiekty istniejacego zagospodarowania.

Wykonawca podczas przygotowywania oferty na realizacjg prac powinien w ustaleniu
z wiascicielami posesji przylegtych oraz w oparciu o przyjeta technologig prac przewidziec
sposoby zabezpieczenia ogrodzen wystepujacych w pasie robét i skalkulowa¢ odpowiednio
czynnosci zabezpieczajace. Dodatkowo z uwagi na zmieniajace Si¢ zagospodarowanie terenu
wokot istnigjacych posesji nalezy dokona¢ pelnej dokumentacji fotograficznel stanu
istnigjacych ogrodzen dla jednoznacznego okreslenia zakresu robdt zabezpieczajacych
istnigjace ogrodzenia i obiekty oraz przywracajacych teren do stanu pierwotnego. Stosowne
naktady na ten cel powinien przewidzie¢ Wykonawca rob6t na etapie sporzadzania oferty na
realizacje robot.

W ramach prac przygotowawczych nalezy dokona¢ sprawdzenia rzgdnych
projektowanych z istniejacymi w terenie . Nalezy rowniez wykona¢ sie¢ reperow roboczych,
ktore stuzy¢ beda do pomiarow wysokosciowych podczas realizacji wszystkich etapdw
budowy.

W ramach robo6t przygotowawczych nalezy wycia¢ zielen kolidujaca z robotami
i zebra¢ humus z pasa rob6t, magazynujac go do ponownego wykorzystania przy robotach
wykonczeniowych.

4.1.1. Geometria trasy
41.1.1. Niweleta

Niweleta projektowanej obwodnicy na odcinku objetym projektem zawiera si¢
w granicach spadkow:

-1 max = 4,30 %,

-1 min= 0,10 %.

Luki pionowe:

- wklgste R min = 1800 m, R max = 15000 m,
- wypukte R min = 4000 m, R max = 50000 m.
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Korekty wprowadzone w przebiegu niwelety maja na celu wytacznie je uptynnienie,
likwidacje lokalnych nieréwnosci, dostosowanie do istniejacej zabudowy.

4.1.1.2. Os. Proste, proste przejsciowe, krzywe prze sciowe, tuki poziome

Os projektowana kazdej z przebudowywanych drég powiatowych na odcinku objetym
projektem generalnie pokrywa si¢ z osia drogi istniejacej. Dla poprawy ptynnosci jazdy
i warunkOw bezpieczenstwa ruchu wprowadzono prose przejsciowe i krzywe przejsciowe.
Do ksztaltowania geometrii poziomej przyjeto predkos¢ projektowa Vp = 80 knvh lub (na
terenie zabudowanym) 60km/h. Opis tukéw poziomych i krzywych przejsciowych:

Luk 1

Poczatek krzywe przejsciowey km 0+054,21
Diugos¢ krzywej przejsciowe L=48,28m
Parametr a krzywej przejsciowej a=130,00m
Koniec krzywej przejsciowe) km 0+102,49
Poczatek tuku kotowego km 0+102,49
Promien tuku kotowego R=350,00m
Styczna T=380,69m
Kat zwrotu o= 18,34
Dtugos¢ tuku kotowego 1L.=63,76m
Koniec tuku kotowego km 0+166,25
Poczatek krzywe przejsciowey km 0+214,54
Diugos¢ krzywej przejsciowe L=48,28m
Parametr a krzywej przejsciowej a=130,00m
Koniec krzywej przejsciowe) km 0+214,54
Luk 2

Poczatek prostg przejsciowe km 1+539,26
Diugos¢ proste przejsciowe) L=35,00m
Koniec prostg przejsciowe) km 1+574,26
Poczatek tuku kotowego km 1+574,26
Promien tuku kotowego R=100,00m
Styczna T=36,81

Kat zwrotu o= 40,42°
Dtugos¢ tuku kotowego 1L.=70,54m
Koniec tuku kotowego km 1+644,79
Poczatek prostg przejsciowe km 1+644,79
Diugosc¢ proste przejsciowe) L=35,00m
Koniec prostg przejsciowe) km 1+679,79
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Luk 3

Poczatek krzywe przejsciowe
Dtugos¢ krzywej przejsciowe
Parametr a krzywej przejsciowe
Koniec krzywej przejsciowe)

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Poczatek krzywe przejsciowey
Dtugos¢ krzywej przejsciowe
Parametr a krzywej przejsciowe
Koniec krzywej przejsciowe)

Luk 4

Poczatek krzywe przejsciowey
Dtugos¢ krzywej przejsciowe
Parametr a krzywej przejsciowe
Koniec krzywej przejsciowe)

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Poczatek krzywe przejsciowey
Dtugos¢ krzywej przejsciowe
Parametr a krzywej przejsciowe
Koniec krzywej przejsciowe)

Luk 5

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

km 1+959,17
L=45,00m
a=150,00m
km 2+004,17

km 2+004,17
R= 500,00m
T=60,14m
o= 8,61°
1=30,11m
km 2+034,28

km 2+034,28
L=45,00m
a=150,00m
km 2+079,28

km 2+217,01
L=28,13m
a=150,00m
km 2+245,14

km 2+245,14
R= 800,00m
T=105,63m
o= 13,06
1=154,20m
km 2+399,34

km 2+399,34
L=28,13m
a=150,00m
km 2+427,46

km 2+463,380
R= 100,00m
T=15,74m
o=17,89°
L=31,22m
km 2+495,02
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Luk 6

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Luk 7

Poczatek prostg przejsciowe
Diugos¢ proste przejsciowe)
Koniec prostg przejsciowe)

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Poczatek prostg przejsciowe
Diugos¢ proste przejsciowe)
Koniec prostg przejsciowe)

Luk 8

Poczatek uku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

Luk 9

Poczatek tuku kotowego
Promien tuku kotowego
Styczna

Kat zwrotu

Dtugos¢ tuku kotowego
Koniec tuku kotowego

km 2+463,380
R= 80,00m
T=13,74m
a=19,49°
1L=27,21m
km 2+599,54

km 2+722,08
L=40,00m
km 2+762,08

km 2+762,08
R=1200,00m
T=280,44
o=7,67°
1.=160,54m
km 2+922,62

km 2+922,62
L=35,00m
km 2+962,62

km 3+156,36
R= 10000,00m
T=289,89m
o=1,03°
L=180,01m
km 3+336,87

km 3+368,94
R= 9000,00m
T=106,82m
o=1,36°
1.=213,69m
km 3+582,63

strona 13



Przebudowa i rozbudowa ciggu komunikacyjnego pétnocnego obejscia i komunikacji gospodarczej
miasta Strzelce Opolskie.

OPIS TECHNICZNY PB. CZESC DROGOWA
B.P. A-Propoal s.c. ul. Gomuiki 2, 44-121 Gliwice

Luk 10

Poczatek krzywe przejsciowe km 3+881,41
Dtugos¢ krzywej przejsciowe L=88,17m
Parametr a krzywej przejsciowej a=230,00m
Koniec krzywej przejsciowe) km 3+969,58
Poczatek tuku kotowego km 3+969,58
Promien tuku kotowego R= 600,00m
Styczna T=102,31m
Kat zwrotu o= 11,08
Dtugos¢ tuku kotowego 1L.=27,84m
Koniec tuku kotowego km 3+997,42
Poczatek krzywe przejsciowey km 3+997,42
Dtugos¢ krzywej przejsciowe L=88,16m
Parametr a krzywej przejsciowej a=2350,00m
Koniec krzywej przejsciowe) km 4+085,58
Luk 11

Poczatek tuku kotowego km 0+033,93
Promien tuku kotowego R= 150,00m
Styczna T=13,74m
Kat zwrotu o= 19,49
Dtugos¢ tuku kotowego 1.=28,15m
Koniec tuku kotowego km 0+062,08

Laczna diugo$é trasy wynosi L = 5 379,45m, przy czym dtugosci poszczegolnych drog to:

-1 599,76m ul. Zaktadowa
- 2612,30mul. 1-go Maga
-1 167,39m ul. Cementowa

Wspbtrzedne geodezyjne punktow wierzchotkowych projektowanej osi trasy podano
na rysunkach sytuacyjnych. W przypadku wystapienia probleméw z wytyczeniem osi
w terenie nalezy skontaktowaé sie bezposrednio z Projektantem — Biuro Projektow
A-PROPOL sc 44-121 Gliwice ul. Gomutki 2 tel. (0-32) 270-88-33.
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4.1.1.3. Szerokos¢ pasow ruchu
Zgodnie z ustaleniami z inwestorem zaprojektowano nastepujace szerokosci pasdw ruchu:
Szerokosé na skrzyzowaniach i w obszarach zabudowanych:

Jezdnie 2 x 3,50 —jako przekréj podstawowy;

Dodatkowy pas 0 szerokosci 3,50m dla relacji ,w lewo” na skrzyzowaniu DP 2273
(ul. Zaktadowa) z DP 1807 O (ul. 1-go Maja) - poszerzenie do 10,50m (3 x 3,50m);

Chodnik 2,00 m (peron przy zatoce autobusowsej 0 szerokosci 1,50m i 2,00m);

Zatoka autobusowa 3,00 m

Pétka gruntowa 0,50 m

Pochylenia skarp nasypéw 1 : 1,5 (Iokalnie skarpy o nachyleniu 1:1 umocnione
powierzchniowo)

Rowy trawiaste i sciek terenowy (korytka sciekowe) zlokalizowany u podnéza skarpy

w okolicach skrzyzowania DP 2273 (ul. Zaktadowa) z DP 1807 O (ul. 1-go Mga);

4.1.1.4. Skrzyzowania

W obrgbie istnigjacych skrzyzowan skorygowano geometri¢ krawedzi uporzadkowujac
je. Na skrzyzowaniach zastosowano nastgpujace parametry geometryczne:

Luki kraweznikowe: Rmin= 6,00 m,
Rmax= 20,00 m.

W obrebie skrzyzowan, w migjscu wystepowania chodnikéw, zaprojektowano
zamknigcia krawedzi jezdni krawgznikami betonowymi, prefabrykowanymi i uktadanymi na
tawie betonowej z oporem z betonu B-15

Krawgzniki nalezy uktada¢ jako wyniesione (normalne) oraz obnizone. Na
zakonczeniach krawezniki nalezy zatapia¢ do ,,zera” na dtugosci 2,0 m. Krawezniki obnizone
stosowac na przejsciach dla pieszych, na petnej szerokosci przejscia. Zmiang WysoKosSCi
krawegznika wykonywac¢ na diugosci 1,0 m poprzez tzw. krawegznik przejsciowy.

Krawezniki 15x30x100:  normalne h =12 cm,
obnizone h = 4 cm (wjazdy),
h =2 cm (przejscia dla pieszych).

Szerokos¢ jezdni podporzadkowanych dostosowano do wartosci istnigjacych.
4.1.2. Konstrukcja jezdni

Przebudowa konstrukcji nawierzchni obejmuje:

- dlakonstrukcji typ 1 - cata jej szerokos¢ i nastapi w sposob jednolity z wyprofilowaniem
spadkéw podituznych i poprzecznych i utozeniem na wymieniongj konstrukcji jezdni
drogowel standardowe] warstwy nawierzchniowej. Przebudowa obemuje w tym
wariancie wykonanie rob6t polegajacych na drastyczngl zmianie konstrukcji
z wykorzystaniem istniejacych materiatdw obecnie w nigj wystepujacych,
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- dla konstrukgji typ 2 - wykonanie wzmochienia konstrukcji w pasach krawedziowych,
utozenie drenazy, dokonanie korekt niwelety istniejacej poprzez frezowanie,

Projekt przewiduje wykonanie konstrukcji jezdni drogowej o jednolitej sztywnosci
I nosnosci na cate] szerokosci jezdni.

Konstrukcja jezdni w swym podstawowym zakresie zaprojektowana zostata
z zastosowaniem nastepujacych rodzajéw konstrukcji drogowych :

TYP 1: KONSTRUKCJA JEZDNI (NOWA)
1 warstwascieralnaz mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE 30 B 4cm
I skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwawiazaca z betonu asfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6cm
I skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwa profilujaca z betonu asfaltowego BA 0/25,0 mm na bazie

asfaltu DE30 10cm
1 podbudowa z kruszywa tamanego ki I. Stabilizowanego

mechanicznie #0-32 mm 15cm
1 podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem i pospotka 30cm

X 65cm

TYP 2: KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA JEZDNI
1 warstwascieralnaz mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE30B 4cm
1 skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwawiazaca z betonu sfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6cm

1 skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

1 podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 na bazie asfaltu D35/50 10cm
X 20cm

1 podbudowa ttuczniowa konstrukcji istniejacej min 38 cm

4.1.2.1. Obliczenia konstrukcji jezdni drogowej. Dane techniczne drogi
powiatowe] DP 2273 (ul. Zaktadowa) oraz DP 1807 O (ul. 1-go Mgja);

Nr drogi i pikietaz odcinka - DP 2273,DP 1807 O, km 0+50,78-4+212,06
Dtugos¢ odcinka - 4161,28m,

Rodzaj terenu - P — ptaski,

Klasatechnicznadrogi - G,

[lo$¢ i szerokosé jezdni - 1x7,00 m,

Predkosc¢ projektowa (pozaterenem zabudowy) - 80 knvh,
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Predkosc¢ projektowa (teren zabudowany) - 60 knmv/h,

4.1.2.2. Obciazenieruchem

Przebudowa nawierzchni projektowana jest na okres 20 lat. Do projektowania
przyjmuje sig, jako wyjsciowy, prognozowany Sredni Dobowy Ruch w dziesiatym roku po
oddaniu przebudowanej drogi do eksploatacji, w podziale natrzy grupy pojazdow:

- samochody cigzarowe bez przyczep
- samochody cigzarowe z przyczepami
- autobusy

Ustalono z zamawigjacym ze miarodajnym obcigzeniem obliczeniowym bedzie

kategoria obciazenia ruchowego KR-5 z dopuszczalnym max obciazeniem tylnej osi 115
kN/os.

Kategoria ruchu Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobg,
na pas obliczeniowy
KR4 336-1000
4.1.2.3. Projektowanie nawier zchni metoda CBR

Laboratoryjne okreslenie CBR podtoza gruntowego

(min. dla analizowanego odcinka) -10%
Obliczeniowy okres pracy nawierzchni T - 20 lat
Obciazenie nawierzchni ruchem N (KR 4) - 1000 E/pas/doba
Obciazenie max. na os tylna P - 115 kN/o$

Obliczenie wspotczynnika korygujacego

_@Po
I &100 g

F, =175.
Wspdtczynnik dynamiczny jak dla zawieszenia mechanicznego i nawierzchni w stanie
dobrym Fs=1,10
Ustalenie wartosci liczbowych wspotczynnika klimatycznego e oraz wartosci
wspotczynnikac
e=0,90
€ =0,5%/0,1xP, xF,
P, - najwigkszy nacisk na koto samochodu = 57,5 kN
c=0,5%/01x67,5%,10=1,32

Do obliczen przyjeto F; =1,75 jako wspotczynnik bardziej niekorzystny.
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Obliczanie zastepczej wymaganej grubosci nawierzchni H .,

H oym = D>exc
HZ,pm = DxeF poF,

gdzie:
D - grubos¢ zast¢pcza nawierzchni w przeliczeniu na ttuczen standardowy [cm],
€ - wspOtczynnik klimatyczny,
o - wspbtczynnik zalezny od wielkosci maksymalnego, ale dopuszczalnego

obciagzenia kota samochodu.

Zastepcza grubosé nawierzchni podatnej w zaleznosci od obciazenia ruchem, wartosci
CBR podtoza gruntowego oraz okresu eksploatacji nawierzchni drogowsj, okreslamy ze

WZOru:
i=n . 0,40
D= 85+5310g3 N® HEZ2 0 1054
e i=1 g eCBRg
gdzie:

SN®,,, — sumaryczna liczba pojazdéw poréwnawczych o nacisku 80kN/o§, w catym
okrese eksploatacji, tj. od wybudowania nawierzchni do konca
planowanego czasokresu eksploataci,

CBR — kalifornijski wskaznik nosnosci podtoza okreslony po nasyceniu gruntu woda.

D =31,48cm
HZ. =3148%,0%,24,4
H oym = 52,89cm
W oparciu o0 warunek mrozoodpornosci:
- G1, KR4 => 0,55
- glebokos¢ przemarzania= 1,0 m
0,55:1,0=0,55 cm,
zaproponowano dwatypy nawierzchni:

Zatozenie grubosci poszczegdlnych warstw nawierzchni oraz materiatu z jakiego te
warstwy nawierzchni zostana wykonane; rzeczywista grubos¢ nawierzchni H wyraza si¢
wzorem:

H=ht+ h2 +hs
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TYP 1: KONSTRUKCJA JEZDNI (NOWA)

warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE 30 B 4cm
skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu

warstwa wiazaca z betonu asfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6cm
skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

czystego asfaltu

warstwa profilujaca z betonu asfaltowego BA 0/25,0 mm na bazie

asfaltu DE30 10cm
podbudowa z kruszywa famanego Kkl |. Stabilizowanego

mechanicznie #0-32 mm 15cm
podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem i pospotka 30cm
¥ 65cm

TYP 2: KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA JEZDNI

gdzie:

warstwa scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE30B 4cm
skropienie migdzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu

warstwa wiazaca z betonu sfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6cm
skropienie migdzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 na bazie asfaltu D35/50 10cm
X 20cm

podbudowa ttuczniowa konstrukcji istniejacej min 38 cm

Sprawdzenie, czy zatozona grubos¢ nawierzchni spetnia warunek:

z

H proj 3 H wym
HZproj: hl'X+ h2'y+ h3'Z,
Horoj — grubosé¢ zastepcza projektowa nawierzchni wyrazonaw ttuczniu standardowym,

hy, hy, hs — grubos¢ poszczegdlnych warstw nawierzchni,
X, Y, Z—wspbtczynniki materiatowe.

Hy = 4+6+10+38 = 58cm >= Hy min = 55cm

H%o= 6-2,0+10-2,0+25-1,0
HZproj: 57 cm
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Nawierzchnia w obydwu rozwiagzaniach jest poprawnie zaprojektowana.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci dla G1
H = 0,58 m (bez w-wy scieralnej) > 0,55 m
Warunek mrozoodpornosci konstrukcji jest spetniony.

TYP 1. KONSTRUKCJA JEZDNI (NOWA)
1 warstwascieralnaz mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE 30 B 4cm
1 skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwawiazaca z betonu asfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6cm
I skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwa profilujaca z betonu asfaltowego BA 0/25,0 mm na bazie

asfaltu DE30 10cm
1 podbudowa z kruszywa tamanego ki I. Stabilizowanego

mechanicznie #0-32 mm 15cm
1 podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem i pospotka 30cm

X 65cm

Do warstwy podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem zastosowat mozna poza
gruntem rodzimym réwniez materiat pochodzacy z istnigjacej podbudowy ttuczniowej o
réznym uziarnieniu i z frezowania warstw bitumicznych istniejacej nawierzchni drogi.
Materiat ten poprzez zwiazanie w warstwie stabilizowane] cementem zostanie zutylizowany
stanowiac wypemlniacz. Nadwyzki materialu z frezowania nalezy wywiezé w miegjsce
wskazane przez Inwestora ( sktadowisko do dalszej przerébki poza obszarem budowy).

4.1.3. Konstrukcja zatok autobusowych

Konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych (TYP 5) zaprojektowano jako
ujednolicona dlawszystkich zatok. Konstrukcja ta sktada sig z nastgpujacych warstw:

TYP5KONSTRUKCJA ZATOK AUTOBUSOWYCH

18 cm koska granitowa spoinowana zaprawa cementowa
4 cm zaprawa cementowa M5

24 cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B-30 zbrojona przeciwskurczowo,
wykonana na mokro
folia PE 0.8mm

17 cm podbudowa z kruszywa famanego Kl. | pochodzenia nieorganicznego #0-63mm
stabilizowanego mechanicznie

15 cm piasek ptukany gruby, réznoziarnisty stabilizowany mechanicznie
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Szczeglly konstrukcyjne konstrukcji  zatoki autobusowej (TYP 5) oraz sposob
powiazania ze soba warstw konstrukcyjnych przedstawiono na rysunkach szczeg6towych.

4.1.4. Konstrukcja zjazdow

Zjazdy dziela si¢ na dwa podstawowe rodzaje:

1. Zjazd migjski (indywidualny, publiczny) —w miejscu wystgpowania kraweznikdéw na
obszarach zabudowanych. Sa to zjazdy o nawierzchni kostkowe z kostki betonowe -
prasowane

2. Zjazd zamiejski na droge gruntowa badz prowadzacy na polaw miejscu wystgpowania
dojazdu do zbiornika. Sa to zjazdy o nawierzchni z destruktu bitumicznego.

Geometria Zazdow:

Dlawszystkich zjazdéw migjskich indywidualnych przyjeto ujednolicone parametry
geometryczne:
Szerokos¢ 3,00 m
Skosy 1:1
Dlawszystkich zjazdéw migjskich publicznych przyjeto ujednolicone parametry
geometryczne:
Szerokos¢ 5,00 m
Skosy 1:1
Dlawszystkich zjazdéw zamiejskich indywidualnych przyjeto ujednolicone parametry
geometryczne:
Szerokos¢ 3,00 m
Skosy 1:1

Rzedna konca zjazdu dostosowano do rzednej istniejace] zjazdu obecnego zachowujac
spadek podiuzny zblizony do obecnego.
Spadki  poprzeczne dopasowano do spadkéw jezdni gtowney.

Konstrukcje nawierzchni  zjazdéw migjskich indywidualnych i publicznych
zaprojektowano z nastepujacych warstw:

TYP 2 KONSTRUKCJA WJAZDOW Z BETONU ASFALTOWEGO

1 warstwascieralnaz mieszanki mineralno-asfaltowej SMA BA 0/12,8 mm

na bazie asfaltu DE30B 4cm
I skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5kg/m?

czystego asfaltu
1 warstwawiazaca z betonu sfaltowego BA 0/20,0 mm na bazie

asfaltu D35/50 6 cm

I skropienie miedzywarstwowe emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m?

1 podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego BA 0/25 na bazie asfaltu D35/50 10cm

1 podbudowa z kruszywa tamanego kl. | pochodzenia nieorganicznego #0-63mm
stabilizowanego mechanicznie 20cm
Y 40 cm
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Konstrukcja nawierzchni zjazdéw zamiejskich (na polai drogi gruntowe — polne) skiada
Si¢ z nastepujacych warstw:

Szczeg6ty konstrukcyjne konstrukcji nawierzchni na zjazdach (TYP 8, TYP 3) oraz
sposob powiazania ze soba warstw konstrukcyjnych przedstawiono na rysunkach przekrojéw
typowych.

4.1.5. Krawezniki, obrzeza

Krawgzniki zaprojektowano betonowe wibroprasowane 15x30x100 na tawie betonowe
z oporem wykonanej na mokro z betonu B-15.

Obrzeza betonowe 8x30x100 na podsypce piaskowe gr.10 cm lub tawie betonowej
(w/g rozwiazan przedstawionych narysunkach ).

Obrzeza uktada¢ nalezy na zamknieciu chodnikow.

4.1.7. Projektowana technologia robét drogowych

Do prowadzenia robét wybrano tzw. sposdb mieszany przebudowy konstrukcji jezdni
drogowsej, czesciowo wgtab, a czesciowo w gore.

Frezowanie warstw asfaltowych.

Istniejaca nawierzchni¢ nalezy sfrezowa¢ na ok. 12 cm z odwiezieniem destruktu na
odkiad. Destrukt ten w toku robot wykorzystywany bedzie w niewielkigj ilosci na warstwe
wyréwnawcza podtoza gruntowego, aby wraz z rozebrana podbudowa ttuczniowa stanowié
doziarnienie podtoza naturalnego pod warstwy konstrukcyjne konstrukcji jezdni drogowej na
odcinku wykonywania kostrukgji typ 2.

W konstrukcji typ 2 czes¢ destruktu z rozbidrek nawierzchni bitumicznych, oraz
calos¢ materialu kamiennego z warstw istnigjacych podbudowy kamiennel zostanie
wykorzystana w warstwie podbudowy wykonane] metoda gigbokiego recyklingu na zimno
poprzez abilizacje cementem z materialdw istniejacej podbudowy (kruszywo tamane
z podbudowy), pozostatych po frezowaniu warstw asfaltowych, warstwy profilujace] oraz
podioza naturalnego o facznej grubosci warstwy 35 cm.

Destrukt zogtanie réwniez uzyty jako gérna warstwa drog dojazdowych do zbiornikéw
odparowujacych i pozamiejskich zjazdach na pola, na ktérych ruch bedzie sporadyczny.

Podstawowa przyczyna frezowania nawierzchni jest odzysk cennego materiatu
asfaltobetonowego oraz zmniejszenie grubosci warstw do wartosci umozliwiajacej wykonanie
gigbokiego recyklingu. Zachodzi réwniez koniecznos¢ dostosowania projektowanej niwelety
drogi do istniejacego zagospodarowania obszaréw przylegtych. Ponadto obecne warstwy
bitumiczne nie spetniaja wymagan dla mieszanek nawierzchniowych - MMA stawianych im
dlawarstw obciazonych ruchem KR-5.

Nie dopuszcza si¢ stosowania innegj metody rozhiorek nawierzchni niz frezowanie
mechaniczne.

Wzmocnienie podfoza poprzez zastosowanie glebokiego recyklingu na zimno /podbudowy
stabilizowang cementem z chemicznym dodatkiem ulepszajgcym/.

Przyjetatechnologia obejmuje nizej podane czynnosci :
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Wyfrezowanie warstw bitumicznych. Wyprofilowanie do rzednych niwelety
projektowane] warstwy profilujacej (-35cm) z gruntu rodzimego, kruszywa tamanego
kamiennego z warstw ttuczniowych istniejacej konstrukcji jezdni drogowej i materiatdw
doziarnigjacych ( np. frezowiny). Warstwe nalezy starannie wyprofilowa¢ na catej
szerokosci wykonywanego recyklingu i zagesci¢ w stopniu wystarczajacym do poruszania
Sig po nigj maszyny prowadzacej recykling. Rz¢dne wyprofilowane ta warstwa stanowic
beda po wykonaniu rob6t ,, mix in place” rzedne podbudowy z mieszanki recyklowaney.
Wykonanie warstwy podbudowy o grubosci 30 cm metoda giebokiego recyklingu na
zimno poprzez stabilizacje cementem z materiatdw istniejacej podbudowy (kruszywo
tamane z podbudowy), pozostalych po frezowaniu warstw asfaltowych i warstwy
profilujacej opisanej powyzej.

Recykling powinien odby¢ si¢ metoda ,, mix in place” a uzyskane rz¢dne podbudowy po
zageszezeniu, wyprofilowaniu i pielegnacji  powinny osiagna¢ wartos¢ —0,35m
w stosunku do niwelety projektowanej. Recykling prowadzi¢ nalezy na catej szerokosci
nawierzchni o szerokosci przedstawionel w projekcie uzyskujac jednolita, réwna
plaszczyzne podbudowy na catej szerokosci jezdni, wyprofilowana zgodnie z zadanymi
spadkami.

Utozenie warstwy posredniej podbudowy z kruszywa tamanego klasy | o uziarnieniu
ciaglym # 0 — 32 mm stabilizowanego mechanicznie, o grubosci warstwy 15 cm. Jako
kruszywo dopuszczone na t¢ warswe uznagje sie¢ kruszywo porfirowe, bazaltowe lub
melafirowe. Warstwa ta powinna mie¢ jednolita grubos¢ na catym obszarze robét.

Na tak przygotowanej konstrukcji zostanie wykonana standardowa konstrukcja
nawierzchniowa z warstw bitumicznych poprzez:
Utozenie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego BA 0/25 o grubosci 10 cm. Beton
asfaltowy nalezy wykona¢ na bazie asfaltu DE 30.
Utozenie warstwy wiazace] z betonu asfaltowego BA 0/20 o grubosci 6 cm. Beton
asfaltowy nalezy wykona¢ na bazie asfaltu D 35/50
Utozenie warstwy scieralngj z mieszanki SMA 0/12,8 o grubosci 4 cm wykonanej na
bazie asfaltu DE30 B

Pomigdzy warstwami bitumicznymi nalezy kazdorazowo stosowac skropienie asfaltowa
emulsja kationowa w ilosci 0,5 kg/m2 czystego asfaltu.

Skropienie podbudowy z kruszywa naturalnego, famanego klasy | o uziarnieniu ciagtym
pod warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA 0/25 o grubosci 10 cm nie jest konieczne.

Czas dojrzewania warstwy podbudowy o grubosci 35 cm wykonanej metoda giebokiego
recyklingu na zimno poprzez stabilizacje cementem wynosi minimum 7 dni. W tym czasie
warstwa podlega pielegnacji i nie moze by¢ na niej dopuszczony jakikolwiek ruch. Projekt
dopuszcza realizacje przebudowy jezdni drég powiatowych metoda dwupotéwkowa.

W migjscach potaczenia nowych warstw bitumicznych z warstwami istnigjacymi nalezy
stosowa¢ tasmy wulkanizujace na goraco do nawierzchni bitumicznych. Krawedzie
nawierzchni istnigjacych obcina¢ pita do nawierzchni uzyskujac jak najmniejsze odcinki
styku. Ztacza poszczegdlnych warstw powinny by¢ przesunigte wzgledem siebie o min. 1,00
m.

Wszystkie elementy betonowe, stalowe, zeliwne itp. takie jak: wiazy studni, wpusty, tawy
betonowe, krawegzniki nalezy przed wykonywaniem warstw bitumicznych starannie
pomalowa¢ emulsja kationowa lub ptynnym asfaltem na catej powierzchni przewidywanego
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styku tych elementéw z nawierzchnia bitumiczna. Nie dopuszcza sie¢ wystepowania ubytkéw
w masie bitumiczne na stykach z tymi elementami lub braku petnej sczepnosci pomigdzy
nimi a nawierzchniag bitumiczna.

4.2. Odwodnienie

Odwodnienie przebudowywanych drég odbywaé sie bedzie poprzez odwodnienie
powierzchniowe do projektowanych rowow przydroznych.

4.2.1 Rowy przydrozne

Wzdtuz drég powiatowych DP 2273 O (ul. Zaktadowa), DP 1807 O (ul. 1-go Maja),
DP 2272 O (ul. Cementowa) zaprojektowano obustronne rowy przydrozne. Ze wzgledu na
warunki terenowe oraz brak istnigjacego odbiornika wod, rowy przydrozne beda pracowaty
jako chtonno - odparowujace.

4.3. Konstrukcjeinzynierskie —drogowe.

W migjscach, gdzie niemozliwe jest uksztaltowanie skarp w obre¢bie pasa drogowego
zachodzi koniecznos¢ wykonania scian oporowych zabezpieczajacych krawedzie chodnikow.

4.3.1. Sciany oporowe

W miejscach gdzie nasyp drogowy, z uwagi na otaczajace zagospodarowanie, nie
moze by¢ zakonczony zwyklymi skarpami, zaprojektowano $ciany oporowe z donic
betonowych. Sciany oporowe w zakresie korpusu gruntowego zodaty dodatkowo
wzmocnione poprzez pasmowe zbrojenie geosyntetykami.

Projekt przewiduje budowe odcinka scian oporowych z gruntu zbrojonego o dtugosci
L = 62,00m od km 3+800,00 do km 3+861,00. Sciana oporowa zostata zlokalizowana przy
peronie i chodniku znajdujacymi si¢ przy zatoce autobusowe.

Konstrukcje scian oparto na gruncie zbrojonym geosyntetykami — geokompozyt
GPZ-1 o gramaturze g=460 g/m2 o wytrzymatosci na rozciaganie wzdtuz pasma 115 kN.
Geokompozyt uktada¢ nalezy pasmami kotwionymi w gruncie na diugos¢ 1,60 m
I przewarstwionymi warstwami gruntu starannie zageszczonego (o grubosci po zageszczeniu
0,50 m). Jako grunt stosowany do ksztattowania korpusu drogowego zbrojonego
geosyntetykiem dopuszcza si¢ stosowanie kazdego rodzaju gruntu z wyjatkiem gruntow
spoistych.

Wymagana nosnos¢ podtoza gruntowego po uformowaniu nasypow pod chodnikami wynosi:
E,>60MPai 1,<24
Dla kazdej warstwy zageszczanej. Max. grubosé warstwy nie moze przekracza¢ 50 cm.,

Powierzchni¢ zewngtrzna $ciany oporowe zaprojektowano z donic betonowych
prefabrykowanych wypetnionych mieszanka betonowa B-15 uktadana na mokro.

Pod dolna warstwa donic wykona¢ fundament betonowy na mokro z betonu B-25.
Fundament wykona¢ tak, aby rzedna jego gory licowata si¢ z gruntem podtoza w najnizszym
punkcie sciany

Odchylenie powierzchni sciany od pionu wynosi 5 ° w kierunku , na skarpe”. Donice
prostokatne o wymiarach 60 / 40 / 25 cm uktada¢ poziomymi warstwami do wysokosci
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wymaganej rzednymi terenu projektowanego. Ztacza pionowe donic powinny w kolejnych
warstwach mija¢ si¢ 0 min. 40%.

Dodatkowo na gotowej scianie montowa¢ nalezy na calej jej ditugosci bariery
zabezpieczajace dla ruchu pieszego typ SBCK w kolorze biato — czerwonym. Kolor czerwony
powinny nadawa¢ tasmy z folii odblaskowej. Kolor biaty to malowanie proszkowe na
konstrukcji stalowej uprzednio cynkowanej ogniowo. Bariery montowa¢ do gruntu stosujac
kotwy systemowe.

4.3.2. Ekrany akustyczne

Na drodze powiatowe] DP 2273 O (ul. Zaktadowa) w celu ochrony pobliskich
zabudowan przed nadmiernym hatasem wynikajacym z ruchu pojazdéw, w projekcie
przewidziano ekrany akustyczne.

Zgodnie z opracowaniem badan nat¢zenia hatasu przedsigcbiorstwa WASKO S.A.,
projekt nr DAE/3013/1/2008, ekrany akustyczne zostaly zlokalizowane poczawszy od
km 1+0,00 drogi powiatowej DP2273 O (ul. Zaktadowa) do skrzyzowania z DP 2135 O
(ul. Lesna), oraz od skrzyzowania do km 1+129,56 drogi powiatowej DP2273 O
(ul. Zaktadowa). Rysunek typowy przgsta ekrany akustycznego przedstawia zatacznik do
projektu. Wysokos¢ przewidzianych ekranéw akustycznych wynosi 3,0m.

4.4. Przebudowa sieci wodociagowe)

Ze wzgledu na gruntowna przebudowe skrzyzowania wraz ze zmiana jego geometrii
oraz przebiegu drogi, w ramach niniejszego projektu przebudowie podlega odcinek zeliwne
sieci wodociagowej 500. Przebieg projektowane] przebudowy wodociagu poprowadzono
prostopadle do osi jedni w ten sposob, azeby nie trzeba byto ingerowa¢ zaréwno w istnigjace
uzbrojenie terenu jak i projektowane sieci.

Przed przystapieniem do robo6t zwiazanych z wykonaniem przebudowy odcinka sieci
wodociagowej nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w celu okreslenia gtebokosci, na ktore)
znajduje si¢ przedmiotowy wodociag. W przypadku duzych rozbieznosci co do gigbokosci
utozenia wodociagu na wiaczeniach projektowanego odcinka wodociagu, w stosunku do
okreslonych wartosci podczas przekopéw kontrolnych, decydujacych o braku mozliwosci
wykonania przebudowy wg czesci rysunkowej projektu nalezy skonsultowac z Projektantem
rozwiazanie projektowe.

Przed utozeniem rury ochronnej nalezy odpowiednio przygotowaé podtoze poprzez
wykonanie podsypki piaskowej o grubosci 20cm. Natomiast po utozeniu rury przewodowej
i rury ochronnej nalezy wykona¢ 20cm obsypke piaskowa. Zaréwno podsypke jak i obsypke
piaskowa nalezy ubija¢ warstwami do uzyskania stopnia zageszczenia podbudowy.

Przebudowa odcinka sieci wodociagowej oparta jest na technologii PE. W ramach
przebudowy odcinka rura przewodowa PE100 o srednicy @500, o wspbiczynniku sredniocy
zewnetrznej do grubosci scianki SDR=11, pracujaca przy cisnieniu PN16, przeznaczona do
wody umieszczona zostala, na diugosci, na jakiej zlokalizowana jest pod droga, w rurze
ochronnej PE100, o $rednicy @500, wsp6tczynniku SDR=17, PN 10, do wody. Rura ochronna
powinna by¢ obustronnie zamknigta i uszczelniona pianka poliuretanowa oraz sznurem
konopnym biatym. Dla zapewnienia statego dystansu migdzy powierzchniami bocznymi rur
zastosowano ptozy polietylenowe h=25mm umieszczane co 2,0m na dtugosci rury ochronnej.
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Przy czym na poczatku i na koncu rury nalezy zastosowa¢ po 2szt ptéz. Szczeg6ly utozenia
rury przewodowej w rurze ochronnej przedstawiono w czesci rysunkowej narys. 23.

Przebudowa wodociagu zostata zaprojektowana w technologii PE. Kazde z potaczen
ze soba elementéw polietylenowych nalezy wykona¢ poprzez zgrzewanie doczotowe.

ZamOwienie ksztaltek stuzacych do wykonania zmiany trasy wodociagu w terenie
moze nastapi¢ po wytyczeniu osi wodociagu w terenie.

Poniewaz na odcinku istniejacego wodociagu znajdowat si¢ hydrant podziemny
Z zasuwa, Wiec przewidziane zostato wykonaniy trojnika DN500/DN80, do ktérego nastepnie
podtaczono krocce dwukotnierzowe o dtugosci 1,0m, zasuwe oraz hydrant podziemny.

4.5. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Po zakonczonych robotach droge nalezy wyposazy¢ w elementy zabezpieczenia ruchu
drogowego.

Sa to ujgte w projekcie docelowe] organizacji ruchu bariery energochtonne oraz
bariery zabezpieczenia ruchu pieszego typ SBCK (opisane w pkt. 4.3 zabezpieczenie
krawedzi scian oporowych z donic) oraz ekrany akustyczne.

4.5.1. Bariery energochtonnei bariery ruchu pieszego

Jako bariery zabezpieczajace ruch pieszy nalezy stosowaé bariery typ SBCK
w kolorze biato — czerwonym. Kolor czerwony powinny nadawac¢ tasmy z folii odblaskowe.
Kolor biaty to malowanie proszkowe na konstrukcji stalowej uprzednio cynkowanej ogniowo.
Bariery wykonywa¢ wzdtuz obrzezy chodnikow oraz wzdiuz projektowanych $cian
oporowych z gruntu zbrojonego geosyntetykami.
Projekt przewiduje budowe¢ odcinka scian oporowych z gruntu zbrojonego o ditugosci
L = 62,00m od km 3+800,00 do km 3+861,00.

Bariery kotwi¢ na kotwy systemowe do gruntu.

Bariery energochtonne typu SP-09 zaprojektowano wzdtuz krawedzi skarpy nasypu
DP 2272 O (ul. Cementowa) w migjscach, w ktorych dotychczas istniata betonowa bariera
energochtonna.

Zarbwno bariery energochtonne jak i bariery chodnikowe SBCK nalezy wykonaé
zgodnie z ich lokalizacja narysunkach sytuacyjnych.

4.5.2. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Droge nalezy
oznakowa¢ docelowo zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu PW - , Projekt
docelowej organizacji ruchu” nr 7206/AP/239 /2008 stanowiacym odrebne opracowanie.

Przed wykonaniem docelowej organizacji ruchu catos¢ oznakowania pionowego
nalezy zdemontowac i przekaza¢ do Starostwa Powiatowego Strzelce Opolskie.

4.5.3. Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. Droge nalezy

oznakowa¢ docelowo zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu PW - , Projekt
docelowej organizacji ruchu” nr 7206/AP/239 /2008 stanowiacym odrebne opracowanie.
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4.6. Roboty wykonczeniowe

Pobocza gruntowe poza kraweznikami nalezy ksztaltowac i zageszcza¢ warstwowo jak
gérne warstwy nasypdéw drogowych. Pobocza te ( z wyjatkiem warstwa humusu) nalezy
wykonac, zaggsci¢ i wyprofilowac w petnym zakresie przed przystapienie do wykonywania
jakichkolwiek rob6t bitumicznych.

Wszystkie elementy istnigjacego uzbrojenia terenu nalezy dostosowat do nowych
rzednych terenu lub nawierzchni drogi. Wiazy obudéw zasuw, wiazy rewizyjne, skrzynki
obudow saczkéw, studnie rewizyjne teletechniczne itp. nalezy wyregulowat. W nawierzchni
jezdni lub chodnikéw powinny one znajdowa¢ si¢ 3-5 mm ponizej poziomu nawierzchni, na
terenach zielonych powinny one by¢ wyniesione 10 cm ponad rzedne terenu projektowanego
i dodatkowo obrukowane w kwadracie 1,0 x 1,0 m ( bruk ograniczy¢ zatopionym obrzezem).

W ramach robét wykonczeniowych nalezy wykonaé kosmetyke skarp po ich
wyprofilowaniu. Calos¢ skarp zar6wno nasypu drogowego drog powiatowych jak
i przeciwskarp w wykopach oraz skarp zewngtrznych poza drogami gospodarczymi —
zbiorczymi znajdujacych si¢ w obregbie pasa drogowego wymaga petnego przeprofilowania
i pokrycia humusem o grubosci warstwy 10 cm i koncowo obsiania trawsa.

Przed przystapienia do formowania skarp nalezy usunaé z ich obszaru gruz, odpady,
$mieci i inne zanieczyszczenia nie stanowiace naturalnego podtoza lub nie bedace gruntem
budowlanym zwiazanym z formowaniem nasypow.

Skarpy nalezy obsia¢ jak trawniki wykonywane siewem. Na terenie skarp
i planowanych trawnikow nalezy po zakonczeniu rob6t drogowych utozy¢ 10,0 cm warstwe
humusu ( dopuszcza sie stosowanie kazdego rodzaju posiadanego humusu — réwniez
uzyskanego na budowie, pod warunkiem, ze bedzie on jednorodny i czysty).
Na wyplantowany teren nalezy wysia¢c mieszanke traw w ilosciach podanych przez
producenta mieszanki. Nastepnie teren nalezy zahakowac i przewatowac lekkim walcem. Tak
przygotowany trawnik nalezy utrzymywac¢ w stanie stale wilgotnym przez okres co najmniej
dwaoch miesiecy.

Pierwszego strzyzenia trawy dokonaé po je ukorzenieniu jednak nie wczesnigj jak po
dwaoch miesiacach liczac od daty wysiania

Strzyc pielegnacyjnie co ngimnigj 1 raz w miesiagcu od kwietnia do wrzesnia.

5. Uwagi koncowe

- Przestrzega¢ wszystkich branzowych przepisow BHP.

- Doktadny opis wykonania poszczeg6lnych asortymentow rob6t zawieraja szczegbtowe
specyfikacje techniczne SST bedace elementem Projektéw Wykonawczych.

- Przestrzega¢ wszystkich zalecen podanych przez jednostki opiniujace niniejsza
dokumentacjg.

- Roboty prowadzi¢ w pasie drogowym oznakowujac zgodnie z wykonanymi projektami
organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.

- Roboty prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi normami.
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- Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie wykonawcy. Wyznaczenie w terenie,
pomiar kontrolny i powykonawczy zleci¢ uprawnionym jednostkom stuzby
geodezyjnej.

- Wszystkie roboty rozhiorkowe i utylizacja rozebranych elementow musza spetnia
wymagania Ustawy o Gospodarce Odpadami.

- Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ z projektantem

w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega ochronie z tytutu praw

autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.1994.

Opracowat ...........ccccervennnnn.
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